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CS. LA KUNLABORO
veda asesoro de nia asocio

sro. Ernst Erifesson — skribis por maoja numere de la revao artikolon sub
d titelo ,,Nia plef proksima fasko'. Tre bone li afenlizis la anofn je dfia devo, je varbado de novaf anof,
Fri tio — post liaj vorfof — estus superjlue paroli kaj mi, opiniante min unuavice tudita, volus paroli pri kun-
laborade en nia revuo. S-ro Eriksson diris en sia artikolo iateralie: | ,Ne malpli grava estas la problemo pri
kunlabore en la revwo. Tamen, Zar mi jam parolis mualte pri fa ekonomio, mi lasas al iu afia paroli pri la
kunlabore, paroli kun la kunlaboroniof’ * Redaktante lo revaon dum pluraf jaroj, mi opinias min rajiipita doni
al nigf anoj kelkajn konsilofn. += La celo de nia revao ne estas nur informi la anojn pri fervofai novafof en
diversaf landoj. FPor fin celo lo amplekso de nig reveo esias itro malvasio, la kunioborade ne sufica, kaj plef
grava afero estas manko de kapablaj samideanoj — fakulof, kinj pri fiaj novafof povus rapide nin informi.
Krome gravega esfas la manko de faka terminaro por &uf fakof de la fervojo. Rezultas, do, el tio, ke nia reviio
devas esti limieita je kunlaboro de felkaf pli kapabtaj kunlaborantej, kiuf povas verki — &u originalajn artiko-
lojn, fu fraduki el siaj naciaj fakaj revaoj plef interesafn artikolojn. * Ce la elekto de la artikolof iradufotaj
ail temof prilaborotaf criginale en esperanta lingve, niaj anof konsidern, ke la celo de fiaj artikolof estas duobla.
Unuavice la arfikolo devas esti sufife interesa por la legantof kaj duavice estas dezirinde, ke i temu pri fia
afero, kiv prezentas la okazen uzi novajn fakferminofn. La verkonts de la artikolo devos studi, kiel esprimi fun
Jakan nocion en esperanta linpve kaj fiel ekestos fom post fom pranda kvante da plej diversaj esprimof, inter
kiuj la kompetentuloj elekfos la plef tadgain kaj proponos ifin por nia faka terminaro. Per tiaf arlikelof la anof
lernos pli prefunde o lingvon kof ankad ekscios novajofn el faka sfero. * Alig, gravega fasko de nia réevao —
la informado pri socia vive de niaf anof en diversaj landof, estis bedafrinde flanke de niaf anof preskail plene
malatentata tamen tiajn arlikolofn niaf anof povus mudtege pli facile verki, mi kurafas el asertl, ke Ciu el
nigf anof estas kapabla verfi fian arfikolon. Necesas nur preni sian sindifatan pazeton el §i fraduki inferesan
artikolon, kin sufife ELlare montras Liel vivas fervojistof en lo koncerna lando. * Nu, gusie fion ne emas fari
niaf anoj. En la sindikatej gazetej, kiufn ricevas nia redakeio kaj kiujn mi komprenas, mi legas offe fre infere-
sajn artikolofn aktualajn por fiu fervofisto en la mondo. Stranga, por mi nekomprenebla afero estas, ke la anof
ne volas il ne scipovas eluzi tiom ridan fonfon por sia ekzercade en fa lingvo por doni al alilandaj sam-
fakanoj inferesan legajon. = For estas de mi la infenco afendi ifun el niaj anof. Mi volas nur konstaii la
faktoin, kiuj pruvos al &, kiom malfacile mi ricevas fadeafn kunlaborajoin, guste de lie, de kie oni ilin povus
plej facile ricevi. % Ekz. en Anglujo Cehostovakujo, Francujo, Germanujo, Svedujo, Svislando diversaj fervopistaf
sindikataj orgonizof eldonas bonepe redakiitajn pazefojn por staf membrof. Internacia Transpori-faborista Fede-
riacio en Amsterdam eldonas sian bulfenon en pluraf lingvoj. Kaf famen, el fiuy landoj, kie la sindikata movado
estas fre disvastipifa kie bonepe progresas la organizof, kie ni cefere havas kapablajn anofn, ni ne ricevas
la artikolofn, kiajn ni deziras, § e o arfikolofn el socia vive. £ Se nf ricevadus fiafn arlitelofn, &u originalafn,
fu fradukifajn, cu v pensas, ke ni demafus al koncerngf landef sindikalof? Mi tre dubas! Koniraie ni hefpus
al i, ni &iuf lernus mullon, kaf ankai flanke de fiaj sindikatof ni ricevas cerfe moralan kaj evenluale enkaid
financan subtenon. Do, éu ni ne faru tion? Cu ni preterlasu tinn okazon kaf malatentu gin? Cu ne estas be-
datirinde, ke fugostavo al feho devas tradukadi el germana lingve fakain kaf alinjn artikolofn, kaf en Oerma-
nuje ekzistas multe da fervojistoj-esperantistoj, kinj povus fion pli focile fari?  Nu, pripensu, karaj samideanof,
kaj direkfu vin laii fi-tin konsilo. Nig revue farigos pli inferesa kaf tion ni &iuj celas. Cur ne?

ILIJA F. BUHALO.
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Kegna jerv. konsif. Dro Kriner, Nitrnberg, Germanujfo
PRESKRIPTO EN LA FERVOJA JURO.

Tiun-¢i arlikolon ni preslgas dezirante instipgi la anojn je pridigkilo de
fuktermino] fervoi-jurad, kiujn la tradulkindo czas en la artikolo. NI aten-

figas je tlo ka] petas sendi ol ni la kritikon de' lawzita) esprimai.
Lo redakefo,
}_} aprobita neebleco pro la dume pasinta tempo
gldevigi prelendon kontrail la volo de la kon-
tratulo per helpo de la Jugisto, (Standinger BGBE.F)
violy, 1, antaarim. 1 al & 194). La preskriptita postulo
ne nuligas, &1 ekzislas plu, sed ne povas esti preten-
“data e la jugisto, krom se la kontratiulo rezignus nsi
sian lajuran ekzeepeion pri la preskripto,
Diversaj kialoj eé®) jur-politing eé ekonomiaj instigis
la legdonanton aprobi tian elikon de lo preskripto. La
Jurpolitikan econ de la preskripto karalderizas la
regna juga tribunalo (B} vol. 106 pago 84) per jena)
trafaj vortod: «Ci tin vidpunkto de la germana leéo
(koneerne la preskripton) estas lafiprineipa, Giore-
#ultas el la opinie, ke la jura Instituelo de la pre-
skripto nepre utilas: ne nur al avantago de individoa
suldanto, sed al publika bone: & favorn la Jurain
pacon kaj sekurecon malebligante al kreditore silent-

reskripto en zenco de la civila Juro estas lainjure

inta dum sufiée longa tempo, ekpretendi postulogn

fis nun kasitajn kaj malplifaciligi tiamaniere defen-
don al suldanto ea tempo, kiam pruviloj mal8arianta]
lin jam malklarigis:, Sed krom tiu & jurpolitika
kialo — laeiligi la pruven — la jura regulare ad-
monas diun per s=ia (parte tre mallonga preskripta
lempo), enkasigi gustatempe siajn kreditajoin, kaj
devigas lin tiamaniere, ke li éiam estu informita pri
sia. negoea  maslromade, G fion ekonomipolitilan
funkeion de la preskripto devas ekkoni kaj atenti
ankait la oficisto de la regnaj fervolod, én por eklkoni
sustatempe kreditajoin aparienantajn al GFRKY kaj
por zorgi pri ilia)  enkasigoj, én por kontratiaren-
menti tuj per la ekscepeio de la preskripto al la
postulod prefendata; kontrain la GPEK tro malfroe,
Sed @io tio nepre postulaz, ke Ta oficislo klave lkom
prenu la preskriptain reguloin, kind estas konside-
rotaj en &iu koneerna okazo. La sekvanta pritralio
celas doni &1 tiun klarecon.

1. La fervojo estante transportentreprenc®) efekii-
vigas lan sla natura eco plejparte transporinegocoin.
En la prakiiko estas do plej srava, la preskriplo de
T]r:u.-st.ulu_.i rezultanta) el tinj negoen.

a) Postuloj de la GFIK.

La transporinegoco] de la GFIK estas laiijure re-
gulataj per la EVO). Gi enhavas ankai difinojn pri
la preskripto, sed krom tio wvalidas pri la preskrip-
to la generalaj difinod de Ia BGB. Ekzemple jam la
principa  preskripto de postulod, kiuj rezultas el
transportnezoen] por la fervojo, vegulas § 196, cif. 3

”_;} BUEB — (Bargerliches Gesetzbuch) = Civiljura kodo.
") wDowohl, als auch® tradukas Slavoj .ed, ec®, pro kio
oni riprotas ilin dirante, ke .e2" estu vzata por Ia germana
LS0gar” Cehe ,i"; sed la germana ,sowohl, als auch®* tekstas
cehe 1%, tial ni tradukas gin per _ed, eé”, kio — se oni al-
kutimigas — sonas pli agrable, ,ui“ Hkiel, fiel* estante krom

tio tre mallonga,
*) Entscheidungen in Zivilsachen (Decidoj (verdikioj)

en civilaferof.

Y} Germanregna fervoja kompanio == DRG (Deutsche
Reichsbahn Gesellschaft,

| “) Por la germana ;befordern” estus uzota ,transigi®,
car temas pri pleflarga nocio; ,befordern® onl povas portante,
veturigante, fretipante, flugigante ktp.,

1) EVO = Eisenbahn Verkehraordnung — fervoja trafik-
tregularo.

BGB. Lati &1 validas prineipe — ni priparolos ankorvai
kellkajn esceptojn — dujara preskripta limtempo o
postuloj de ferveja] entreprenc] koncerne la votnr-
prezon, Irajton, depagoin por alveturigo kaj depa-
gojn al sendito, inkluzive la elspezojn. La preskripta
littempo komencigas ée ting ¢ postule] ne en la
womnento, kiam la postulo estigis, sed lai § 200 BGB
en la momento, kiam pasis lo Jaro, en kin ostigis
la postulo de QUK. Do ée fretkontrakio interlkon-
senbita la 20, L 1925 ‘estas 1o unoa tago de la dujara
preskripta lmtempo la 1. L 1826, la fine de la
preskripta limtempo estas la 81, X101 1927, Sed, se 1
preskripto estu kalkolata liamaniere, oni supozas, ke
gi ne estas haltigata at interrompata. Bl la haltigag’
kialoj, kKiujn komplete ecitas la lego, estas konside-
rinda por ni maksimume la kialo meneciita en § 208,
BGE, Lai &1 la preskripto estas haltigata, dum kiam
la prestajo estas kredifata ai dom kiam la &uldanto
proe in alia katizo rajlas inlerlempe rifuzi, plenumon
de sia devo. La tempo, dom kin la preskripto estas
haltigata, ne estas enkalkulata en la preskeiptan
limtempon (§ 205 BGDR). Ce la negoen de la GFE
estos la eefe konsiderinda (halliga kialo la kredi-
tado} bankkreditiga arango, (i fin halliga kialo
estos Ja grava en la prakiiko lan la eirkonsianeo]
sole en la komeneo de la preskripta limtempo, Nome
g1 ostas grava sole, se la preskripta tempo finigas
liel, ke &i elendigas de decembro de unu jare &is
januare de la sckvanta jare. La eliko estas poste,
ke la preskripta limtempo estas kalkulata nur de la
momente, en kin la haltigo tesas, Tivokaze la lim-
lempo estas kalkunlata latt §5 186, 187 BGB. Ekzemple,
s ekestis pretendo el frethontrakio la 20, XIT1. . 1925,
sed la pago estis kreditata &is 2. L 1926, la preskripta
limtempe ne komencifas la 1, 1 1926 ai eé 1. 11927,
sed la . 1 1926 kaj finifas laii § 188 BGB, kiam pasis
la 2 1. 1998, Se la limtempo de la kredito finigas plej-
malfrue la 510 XIL de la jare, en kin estigis la pre-
tendo, poste &1 havas signifon nelk por la komenco
nek por la fino de la preskripta limtempo.

e shestas haltiga kialo nur, dum kiam la pre-
skripla limlempo jam fluas, kio ja latgajne malofte
okazas, oni kalkulas la preskriptan limtempon laii
9% 201, 157 kaj 188 BGDB ne enkalkulante la tempon
de @in halligo; oni alkalkulas la tempon, dom kin
la haltigo ekzistis. Gkzemple: la postulo de GFK
ealifis la 20. IIL 1925, la preskripta limtempo los
meneigis la 1. 1. 1926 La postulo estis kreditata de
15, 110 g&is 10 1V, 1926, La preskripta limtempo ne fin-
idas 61 tinokaze tuj, kiam pasis la 81, XI[1. 1927, sed
nur post kKiam pasis pluoa limtempo da 18 tagoj egala
al la kreditperiode, do post kiam pasis 1o 18 1. 1998

Krom halligo influas la preskripton ankaii gia
interrompo, La preskripto estas interrompata aii, se
la suldanto jesas la postulon de GFE &n° pagante
partomn de la Sulde ai rentomojn, én donante kaii-
cion, ¢ alimaniere (& 208 BGB. ai se GFEK ekproee-
sas’) (8,200 BGRB.) Same kiel la ekproeeso efikas laii
& 200 alineo [1. BGB.: nmanigo de pagordono en
admona  procado, peto pri interpacigo, anones en
bankroto kaj fine dum proceso kompensaeio afl sciigo
pri ekproeeso ait efekfivigo de ekzekueio, Sed aten-
finde estas, ke la inferrompoe per ekproceso ail per
unt. ¢l la samvalora] ago) estas konsiderata kvazai
neckazinta en certaj okazoj eititaj en $§ 211—216
BB, La éetay kazoj de la menciita speco estas: re-
preuo de la akuzo an de la pelo pri inlerpacigo, de
ln anoneo en la bankroto kaj de la ekzekueia pro-
pono. Ce jeso de la postulo oni atentu, éu la jeso
koneernas la tutan pretendon. Kkzemple per la pre-
teen  pagl elkalkulitan partan sumon la preskripto

) Se oni volas diferencigi inter la krimjura ,Anklage®

== gkuzo kaj la civiljura ,Elage® (france ,action), oni devas
fiksi fakan terminon; kelkloke mi uzis ,ekprocesi®.
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estas | ili-“llﬂilﬂl-l'--lt"! gale koneerne la jesitan parton,
sed ne super &1 tiv sumo. (EEE, 44/60).9

Male al la haltigo la interrompo efikas, ke la tuta
antai la interrompo pasinta tempo Lui'm, gen infloo
koneerns la preskripto; la preskripta lempo ekflnas
denove post finigo de la interrompo. Se la preskeip-
to elklluis jam antaii la interrompn, la komenco de
la nova preskripta limtempo ne estas kalkulata lai
S 201 BGR. Hkzemple pretendo de GIR estiginta 20,
II1. 1825 komeneigas preskeiptigi la 1. 1. 1926. La
VI, 1926 oni pagas parton de la Solde. La nova pre-
skripta limtempo komencigas poste ne la 1, 1. 1997,
sed 2, VI 1926 kaj finigas, post kiam pasis la 2. VIL
1928, :

La pricipoj éi tie priparolitaj pri la haltigo kol
interrompo de la preskripto wvalidas por éiuj anko-
raii priparolotaj okazoj de la preskripto, iial ni pri-
lraktis ilin iom pli detale.

D 1o dugarva preskripta lmtempo lag S 195 cif, 3.
BGH estas farita durilata eseepto nome en % 60 al.
T EVD generale por la surfakse al la frajto kaj je
eerta] kondiéod en & 71 EVO por la pretendod de |a
fervojo pri postpagoe de ne safiée enkasigita;] frajto
ka] depagoj. Unnavice la preskripta limtempo estas
mallongioata &is 1. Jjaro kaj] krome g ne lo-
mencigas, nur post kiam pasis la jaro, en kin la po-
stulo estis plenumota. La preskripto de la postulo
pri page de surtakso al frajto kemencifas, kiam la
frajio estas pagita, ail, — sa frajto ne estas pagota
— post kiam la komercajo estas elmanigita. Postulo
pri posipage de ne enkasigitaj frajto kal depago
Lkomencigas preskripfigi, post kiam pasizs la tago, je
kin estis pagite. Sed €e la mallonga preskripta 1im-
tempo por la laste meneciita speco de postulo] estas
supozate ke la postule pri postpago estas motivala
per malfusta apliko de la tarifo] ail per eraro] olks-
sintaj & la kalkuolade. Tia ununa okazo ekestas se
watas aplikata takso de tarifo, kin ne estas aplikebla
laii 1a fretlefers deklaro, ail se oni malgnste deklaris
aplikota generalan tarifdifinon, (Verdikto de la so-
pera landa tribunalo Naiimburg de la B-a deeembro
1925). Eraro &g kalkulado ekzistas, se okazis eraro
(eliz. kalkula aid skriba eraroj) ée uzo de tarifitakso
per s mem gusta, (Re®) vol. 64 pago 285). Sed se la
malé#nsta kalkule de la frajlo rezultas el malgusta
deklaro, validas koneerne la rezultantan postulon pri
postpage la dujara preskripia limiempo lat $% 198
eif. 3, 201 BGEB. Cu la malgusta deklaro bazas sur
infenco ail sur malwzorgemo de la sendinto, restas en
i ftiu okazo indiferente (LZ.') 1315 pago 1089 nro.
258): Pastulo] pri-postpago de trenajdepagoj ankan ne
estas submetataj al la mallonga preskripta limtempo
de § 71 EV0O, éar ne temas pri depagoj en senco de
V0. Tiaj postuloj preskriptigas nur post du jarod,
(Eger, V0O % 68 rim. 324, § 71 rvim 339).

Resume ni povas diri jenon pri la preskriplo de la
prefendo] aparfenantaj al GFK lai la lransportkon-
trakto: Tain la difine) de EVO preskriptifas en unu
jaro: surtakse éiam, malmulle enkasigita) frajto kaj
depagn], se ili rezaltas el malfosta apliko de tarifo
afl el malgusta kalkulo, Laii 1o difincj de BGB pre-
skriptifas en du Jjarej éiuj alimaniere motivitaj po-
stuloj je postpago de ne ai tro malmulie enkasigita
frajto kaj depago), postuloj pri veturprezod kaj pri
surtaksoj al velurprezoj. Car por la la du laste men-
elital pretendo] KV ne enhavas apartain regunlojn,
tial validas por ili 1a generalaj regunloj de BGB.

") Egers Eisenbahnrechtliche Entscheidungen (Eger: Fer-
vojjuraj verdiktoj).

 RG. = Heichsgericht: regna jufia tribunalo.

Wy Leipziger Zeitdinst (Leipziga revuo).

b) Postuloj kontrai la GFK. Postulei el kontrakto
pri persontransporto.

La IBVO ne enhavas regulojn pri la preskripto de
postulof, kingn povas pretendi vojaganto kontrai la
fervoje el la kontrakto pri persontransporto. Ankai
la HGB") ne havas tiurilatain difinoin, tial oni de-
vas apliki difinegn de la BGB. Postuloj rezultantaj
kontran la GIFK el kontrakio pri persontransporto
povas esti diversaj: oni povas postuli repagon de ve-
turprezo kaj kompenson de restadkostoj pre fervoja
akeidento, sed ankaii kompenson de domago] okazin-
taj al persono] kaj objekio]. Por ebligi réspondon al
la demando pri preskripto de & tin] pretendoj ne-
gesas  pritraktl la juran naturon de la kontrakto
pri fervoja persontransporte. i tin kontrakto ne
estas  fretlkomtrakfo en senco de §§ 425, 434 HOGB,
i ankail ne estas kontrakto fJf] servoi’) en senco
de § 611 BGB, sed kontrakto pri farotajo™) en senco
de § 681 kaj sekv. BEB, (Hger, rim. 3- pago 20, Staub
Y 472 vim, 3.). La enhavo de la kontrakto estas vetur-
igo de persono de loko al lokeo, & tiun efekton oni
atingas disponigante transportilojn kaj efektivigante
servoin. Ci tie aplikifgas komprencble sole, se oni
efoktivigas la wveturipon je papo; se i okazas sen-
page, temas sole pri :senpaga rezultipo de efekios.
tdo pri ospeco de kontrakto, por kin BGE ne havas
apartajn difinojn. (Blume-Weirauch EVQ pago 43.)

Lod Zeltang des Verefng dentsefhier Eirenfabmernliengen® mro 32 de 9, 8,
1028, z‘rml'mfrre. DiANTO

Ernst Sitern, prokuristo, Wien, Afistrifo

LA PROBLEMO PRI TARIFOJ APLIKOTAJ LAU
LA NOVA TKF) OKAYE DE PLUFAKTURADO.

o okazas plinltigej de (arilod, akinalizas la pro-
L\_ blemo pri tarifoy aplikotaj ée¢ malkuna kalku-
laco de frajio en la internacia trafiko sor lini-
partod, sur kinl la frajto estas malkune kalkulota,
éar mun ‘la problemo devas esti prijugata lan la
nova TKP,
Loening diras en #ia komentaro al TEF sar la
pafa 283 en la fino de la rimarkige 1 al la art'9 % 3he

L plej esencan novajon en TET oni vidas en tio,
ke nun eslas neduoheble esprimite,... ke e ordonita
plofakturado estas aplikola la tarifo walida e la
tago de 1o fretkontrakta interlkonsento; splue =ar Ia
pago 230 en la rimarkige 8 al la sama loko: :Per éi
tiv regnlo estas fiksite por TP — alie ol laii I
pfoktiviga difing T al la gemana BVO®) § 68, — ke ée

ordonita plufakiunrado éiam estas aplikotag tarifo)
validaj Jje la tago de la interkonsentita fretkon-

trakto, sed ne la tarifo] walida) je la tago de la pla-
fakturado, :kaj fine sur la pago 241 kurafas la antoro
ot aserti, ke per @i tin leksto estas ordonite, ke, se
akazas plufakturado, entule estas aplikota) tarifo]
valida] je la tago de fretkontrakia interkonsento:
:Latilogike eslas sole prava la opinio, ke ée plufak-
turado estas aplikeblaj nur tin) tarifo], kiu] validis
jam ie la tago de la interkonsentita fretkontrakto,
kiel tion ordonas nun la art. 9 % 3 Lit. b«

La opinio de Loening, ke |a mnblrmn estas oun
nedubeble regulata per TETF, bazas sur Jena teksto:
s&e la sendinto ordonis en la fretltero sole, king ta-
rifod estas apliketaj. la fervojo aplikas & finjn ta-
rifodn, se la meneiita ordono sufitas por destini la
stacioin, infer kinj la dexirata) taritod estas apliko-
taj. — La fervojo elsertas inter la lransportyoje], sar
Iting walidiz éi ting larifoj je lan tago de la fretlon-
irakta interkonsento, tinn transportvojon, kinn gi
apinias plej oportuna por la sendinto.

Wy HGE {Handels-Gezetzbuch) = K| K (komerciura kodo).
M Locatio conductio aoperarum.

1% Locatio conductio operis.

) Internacia konvencio pri fervojtransporto.
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Kontrate la internacia transportkomitato venas ol
mala epinio, ke la problemoe enlute ne estas pritrak-
tata per TR kaj dial &i verkis la unuecigan suple-
mentan difinon al la art. % «Se lai propono de la
sendinto an pre manko de senperaj tarifol inter I
forsenda kaj la destina stacioj la frajlod estas lkal-
kulotaj malkune por diversa] partaj lininj, estas
aplikota por @in liniparto, por kin estas la frajto
malkune kalkulota, tin farifo, kie validas je la tago,
Je kin la kKemereajo eniras la fteritorion de la lkon-
cerna  frajlon fakfuranta linipartos. ¢i tin suple-
menta difino kontranus lo IEF kaj estus do malva-
lida, se la opinio de Loening estuws #usta, kie do nun
eatas esplorota.

Antaii ¢io rezaltas el & ting eirkonstanco] eraro
e Loening tiurilate, ke la problemo estas per K
nedubeble deeidita: se i estus prava; la fervojoj re-
prezentataj en 1o inlernaecta  transportkomitate ne
ostus povintad ekhavi la opinion, ke la problemo en-
tute. ne estas prifraktata; sed evidentigas ankoraii
plua erare de Loening en la tria menclita loko, ke &
plufakturado entufe estas aplikotaj la larifoj wali-
daj- je la tago de la interkonsentita [retkonirakto,
gar ¢i tinw konkludo lai la teksto de § 3 b povas esti
gusta - nur, =a la sendinto ordonis en la [retletero,
king tarifoj estas aplikotaj. Tio instigas jam al pri-
penso; se-lail la opinio de Loening estas laiilogike
sole fusta la vidpunkto, ke & plufakturado estas
aplikota)] nur tarifey validaj je la fretkontralkta
interkonsento, TKF estus estinla generalforme espri-
minta & tiun Feneralan prineipon, se & efektive estus
volinta alproprigi gin al s, ka) ne estns estinla
espriminta fFin dependa de la premiso, ke la plufak-
turadoe estu ordonita en la fretletero; 61 tinokaze de-
vas ankait okulfrapi, ke estas evitata ed la esptinno
splufakiurades, eé Zia preciza difinoe — kiel g1 estas
parafrazata en la suplementa difino —, ke difino
tiom grava povas esti nur konklodata, Sed la kon-
cerna loko de IKF enhavas ankorat pluoan . limigan
premison en la teksto:
wMe la sendinto menciis en la fretletero nur la
aplikotajn tarifojn ktp.e Ci tin limigo povas esli
konziderata sole malo «de la ordonita transportvojo.
kinn pritraktas la alineo a) krom la aplikotaj tarifo].
Sed se oni atentas & tinn kontraston, oni povas vidi
en la dua frazo de la punFlo b)) nur kempletigon de
la unna frazo, nome reguligon de la problemo de la
transporivojo, se la sendinto mem ne donis tiurila-
tajn ordonajn. — Sed la laste meneiitan ordonon oni
donas en la internacia trafike pli ofte ol ordonojn
pri apliketa] tarifoj. kiojn ordonojn denas kutime
nur bone informitaj fretiganto); se tiaj ordonoj estas
guste tekstatal, ili enhavas eetere plej ofte implicite
ankai wvojordeonon ekz.: sfakturota laf la speeiala
tarifo nro. fis Apach frt., tranzittarifo T — 50
iy Oderberp, de Petrovice u. B, (Zébrzydowice) sl
hr. pola-rumana ligo, eseepta tarifo nro. ... ..

La premiso de la punkto b) ne ekzistus do, se la
sendirifo ‘mencias =sole la fransportvojon, se li en la
ordone resp. krom la ordono pri aplikota] tarifo]
menecias ankoran la transportvojon ain se 11 donas
grtute neninn ordonon. Sed pro lio ne tadgas la kon-
Eludaoj lai 1a dus frazo de la punkto b) kad oni povas
konkludi our, ke la opinio de la internacia trans-
portkomitato estas gusta, ke en § 3b ne estis regulota
kaj regulata la problemo pri la tarifoj aplikota), se
okazas plofaktorado, sed sole la problemd pri la
transportvojo en certaj precizoe limigitaj okazoj.

Sed el &1 ting eirkonstanco] rezultas poste la neeeso
gaplori, kiom estas regulata per la suplementa  di-
fino Ia problemo pri la aplikotaj tarifoj mem.

Se IKF ne enhavas difinein, estas aplikotaj 1a le-
gr0] kag regnlaroy validaj por la interna trafiko de
gin &tato: tial la problemo ri o la aplikolaj tarifo]
acfas prijugota en okazo de plufakburade wnuaviee

lail la lego]d kaj regularey de la statod kai nur duoa-
vier — se ankan &1 tin] havas neninjn difinein — laii
la unueciga saplementa difine 1. Por Germanujo
estas do apliketaj lag EVO, § 68 A, B, 1, la tarifo]
validaj je la tago de la plukartado, same por la Ce-
hoslovakuio (art. 54, A. B. 1), Hungarujo (% 81, A, B
I1.), Polujo (art. 9 punkto 100, 8. H. 8, % 68 A, B T),
dum en Ailstrio lait § 68. A. B. I, estas aplikata] la
tarifoj validaj je la tago de la interkonsentits fret-
kontrakto,

Se do okazas plufakinrado laii la loka)] tarifoj de
la meneciitaj 8tato], oni devas apliki — krom Adstrio
— la tarifojn walidajn je la tago de la plufakturado,
el 50 temas pri plafakturade lai 1a Hegnj tarifoj de

61 tind #tateoj kun Aidistrio, la procedoe estas varia laii

la loko, kie la plufakturade okazas: en la direkto al
Adistrio devas esti aplikata ée plnkartado lai la per-
mana-aistria an lai la éehoslovaka-anstria ligo ki
la: tarito wvalida je la tago de la frethkontrakta inter-
konsento. 1] tio povas rezulti diversa] anomalio], se
okawias phikartado de in tia liga farifo al la alia
liga tarifo. Ekzemple se en Adistrio okazis plialtigo
de tarife, kin samtempe ekvalidigis en céiug ligaj
tarifog, kinin Afslrie partoprenas, povas rezulti pli
malltava frajte por sendajo enliverita ol transporto
al Hungarujo en in germanlanda neliga staecio antan
la ekvalidigo de la plialtigo, se g1 estas plukartata
lan la anstrigs-hungara ligo sur la german-aiistria
Jime, ol se 2 eslas plukartata lan la senpera germa-
na-hungara ligo, éar en g1 estas aplikatnj Jam la
Mialtigitag taksoj validaj je la tago de la plukartacdo,
dum en la unue meneiita okazo devas esti aplikataj
la malneva) ankorail neplialtizitaj talksoj validinla)
ie la tempo de la fretkentrakia interkonsento. — Sed
la samo validas ankail, se en najbarlando] de Aisteio
okazas tarifaj plialtizgo], kinokaze oni povas rezultigi
per plufakturado en iu aiistria tavifstacio, ke esto
aplikata) malnova) neplialtigita] taksogy de la nean-
stria kvote wvalidinta je la tago de la fretkontrakta
interkonsento., — Sed fine povas ankan okazi, ke
sendajoe  enliverita al lransporto al Germanujo en
Belgrad du tagnin anlail ekvalidifo de plialtizo de
aiistria frajthkvole efektivigita en Giuj liga) tarifo)
eslas ekspedata en Kelebia-lime lan la nova kvoto
de 1o abstra-hungara ligo gis Wien, sed de Wien g£i
devas esti plufakturata lan la neplialtigita german-
aitstria liga tarifo validinta je la tago de la fret-
kontrakta interkonsento.

Pro &1 Liuy eirkonstancoe) prezentifas al [retiganto
ukaze de tarifaj plialtigo) plej diversaj kombinaj-

ehloj.
Er V. 22 pro 22 psperaaliols KARTOETLCY

JAPANAJ REGNAJ FERVOJOJL.
{2-a danrigo.)

a eleklrigo permesas sur la dentrada linio la tra-
fikon de 14 vagonaj trajnoj, kun suma pezo de

A% tunog kaj rapidees de 16 km po hore. La ne-
cesn tempo por la velurado povis esti malpliigita de
T e 48 minuto] kaj ankai la kapableeo de la linio
responde al tio pliiEis

La elektrizco estizs poste ée urbaj kai antatiurbaj
fervodoj de grandaj urboj aplikita, speeiale en Tokio,
kinn de norde trairas al sudo kaj de oriento al okei-
dento la linioj de urba lervojo kaj kio estas en tinn
liningn enfermita. Plia  disvastigo de la elekirigo
estas la problemo kin okupas pli ol jardekon sam-
tiel la registarain rondojn kiel ankaii la rondojn de
fakuloj.

Oni multe diskutis pri praklika kaj ekonomia
avantago) de 1o anstataiigo de vaporfunkeiigo per
elektra: montrifis, ke la vaporfunkeiizo en multaj
rilatod venis al sia fino guste tie, kie devis esti pli-
altizity 1o transporta kapablo pro transporipostule].
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La konstruo de novaj linioj estus pliiginta la
transportmalfacilajojn sur malnovaj linioj tiameszu-
re, ke la novaj linioj estus kreintaj novan trafikon.
La. sola eliro el tin situaecio estizs elektrigo de Ia
linioj, éar la elektra funkeiigo, pro pli granda ka-
pableco kaj rapideco de la lokomotivej, ebligis pli
densan irafikon ol la vaporfunkeiigo. Car aliflanke
Japanlando disponas pri troaj akvoforfod, povis ilia
utiligo lomete mildigi la nesufiéan karboprodulkta-
don de la landoe kaj disponigi la karbon al alia
industrio.

Tiuj-éi kanzoj kondukis al favora decide pri en-
konduko de elektra trajn-funkeiigo, malgraii la fi-
nancaj kaj teknikaj malfacilajo] ée Eia efektivigo. La
jam starigita programo ampleksas 450 km, da linioj
de king jam 195 esfis finkostraoite. En la j. 1926 estis
transdonita al trafike la parto Ueno (Tokia urba fer-
vojo) Sakouragicho (en interno de Jokohama), Tia-
maniere kreskis la nombro da elektraj lokomotivki-
lometroj de 596000 en la j. 1924—1925 Je 1008089 en la
3. 1925—1926 1. e. Je 69%.

La avantagoj atenditaj de elektrigo, ne konside-
rante la avantagojn por personaro kaj pasagero],
estas plinltico de rapideco de 17—20% kaj plialtigo
:{e kuﬂ.pab!u de  funkeiigo je 50—50% sur la deklivo
e 10" 0.

. Veturilaro.

Istas rimarkinde, ke malgrai la malpli granda
relvojlargeco la veturilaro, dank’ al konstantaj pli-
honigod, ne postrestas kompare kun tin de plej
grandsa parte de eiiropaj landoj. La alikonstroo de
tuneloj kaj renovigo de relvojo ebligis la plilargigon
de veturilaro.

Ne konsiderante la elspezoin por subtenado, king
estas kalkulotaj je la funkeliga konto, sumigiz la
enapezo] por Konstruoo kaj adeto de rulanta materialg
en la j. 19241925, 185003.064 jenoj kaj en la j. 1925
Eig 1926 181,714.421 jenoj.

La nombro da lokomolivo] estis:

Ia 81, decembro 1525.

3916 vaporlokomotivoej de meza pezo 69 tuno)
65 elekiraj vaporlokomotivo] de meza pezo 60

la 31. decembro 1926,

3830 vaporlokomotivo) de meza pezo (1]
T elekiraj vaporlokomaotivo] de meza pezo T
144 lokomotivoj . estis nov-ekfunkeiigitaj konlrai

922 forlasitaj kaj 7 <editaj al privataj kompanio)

resp, ol Karafuto-fervojo.

La nombro da vaporlokomotivej do malpliifgis por
86 unuoj, sed ilia suma pezo pliigis je 2216 tuno), pro
pli granda mezpezo, kin altigis de 69 je 70 funoi: la
lokomotlive]d liveritaj dum la j. 1925—1926 estis nome
de speciale funkecikapabla tipo.

La nombro da elektra] lokomotivo] pliigis por 12
unnoj, ilia suma peze por 642 £ Dum la j. estis live-
ritaj 13 novaj lokomotivoj.

Lt 31, marto 1925 ekzistis 10,053 personvagonoj kun
enfuta nombro da 523046 sidlokoj: 1a 81, marto 1926
gatis 10082 resp. 551451, La plilgo estis 249 vagonod
— 28405 sidlokod.

Lar saman tagon la stato de la vagonoj estis;

13

0. 001 1335, 3i II0. 19245, pll ad n:allj;ﬂ; kﬁpare
al:la 1.1 i
Turnstablaj vagonoj 5.909 .308 plus 489
Kvarradaj vagono]  3.481 3.152 min, 332
Elektraj vagonoj 642 T34 plus 92
Funkclig. veturiloj 18 18
10,053 109302 plus 249

Rimarko: Infer find irovigas granda nombro da
litvagonoj kaj restoraclvagono]

La nombre kaj la gSargkapable de Sargvagonoi la
31, marto 1925 kaj 1926 estis
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1925 1926 pli ol en. j. 1925
nombro nT.A82 5607 1.725
Sargkapablo en funoj 723960 762939 IRO79

La mezn dargkapablo pliigis de 124 t. je 125 t.

De la Bargvagono] ekuzita] en la j. 1925—1926 estis
Bl po 12 tunoj liveritaj al Sapporo-fervojo por trans-
porto de fisistaj produkto] de insulo Hokkaido al
celinsulo, 150 vagono] en diversaj regionoej por de
jaro al jaro kreskanta transporto de bestoj kaj 100
30 tuna] vagonoj &ée Sapporo-fervoio por transporto
de karbo el minejoj de Hokkaido, por kin jam en la
3. 19241925 estis novadetitaj 1% varvagonoj. Tiuj
ciferoj prezentas la bildon pri la signifo de tin kar-
bregiono, kin al Modji-regiono prezentas seriozan
konkuron,

Por pliigi la funkeiigan sekurecon decidigls la ad-
ministracic en la j. 19241925 ekipi futan veturilaron
per aerpremo-bremsoj kaj tial entreprenis iom post
iom la necesajn laborojn.

Fine de 1926 estis sur &efinsule 1864 lokomotivod,
687 personvagonoj kaj 42255 Barfvagonod per aerpre-
mo-bremso] ekipitaj. Sur la insulo Hokkaido estis la
aoprpremo-bremso muntita en éinj personvagonoj en
decembro 1924 kaj sor éiuj Bargvagono] en julio 1925

Kiel éefa plibonigo sur la ralanta materialo de
statfervojoj estu eitita la anstataiiieo de Fisnuna —
de post ekfunkeligo uzita — kuplado per anlomata
kuplado sur la tata veturilare senesceple.

‘s tin aliigo oni devis esti preparita je serioza]
malfacilajoj, Gar £i, por ne £eni la regulecon de
transporto], devis esti farita die samiempe kaj tre
rapide. Konsiderinte la nombron da wveturilaro kaj
necesain laborfortoin, por tin samtempa aliigo, kel-
kaj supozis la efektivigon eé kiel neebla,

Kiam la aliigo de kuplado en la j. 1928 estis deei-
dita, oni tuj komeneis la preparlaborojn je rulilaro,
por ke la fina aliigo povu esti kiel eble plej simple
kaj dum tre mallonga tempo per sufitaj laborforto)
efektivigita, Tin preparlaboro progresis langrade kaj
en printempoe 1925 & estis finfarita.

Kiel termino por fina aliigo estis por personvago-
nod elekfita la 1—16 julio, éar pro regula kounmetado
de trajno)] samtiempa alilgo estis frovita kiel nebe-
wonda, por Bargvagono] de éefinsulo kie la aliizo estis
pli grava kaj pli malfacila, estis elekfita 17 julio.
Tiun tagon estis Sargirajna trafiko de noktomezno &is
noktomezo tute éesigita, por ne malhelpi la trafikon
per malregula veturado.

Ce persontrafiko ne estis sentebla eé plej malprava
feno, eé ne la 17. julio, kiam &inj dungitoj por aliigo
de kuplado de S8argvagonoj amasifintaj sur varrel-
virjoj, estis okupitag.

Lia sama laboro estis entreprenita la 20. julio sor
la insulo Kioun-Sioun.

Por feneraligi la de aitomata kuplado atenditan
efikon, estis la aliipo etendita ankaii je tinj apudaj
fervojod, kiuj havas kun la &tatfervojo direktan rel-
kontakton, la gtatfervoio prenis sur sin la duonon de
por tio necesaj elspemod.

Fine oni konstatis, ke 3200 lokomotlvo]j, 8400 per-
son- kaj 52000 Sargvagono] de Statfervojo kaj 5800 da
veturilaro de apudaj fervojoj kiel ankaii 800 privat-
vagono] estis aliigitaj, Sumaj elepezol estis 25,000.000
Jenoj t. e, 3959 jenoj por uouopa rulilo.

Bimarke! Ni ne plua datirigos la artikolon nnue
pro tio, éar & enhavas pluen tre detalain informoin
kaj due pro tie éar gi estas tro ampleksa.

El JZEITESCHRIFT DES INTERNATIONALEN EISENBAHNNVERBANDES"
iradekis 1. F. P,



KOMENCO. DE LA FOSADO POR UNUA FER-
YOJ0 EN SYEDUJO.

(S0-jara memoro.)

n wiag memore] rakontas svedo Claes Adelskiold
El;ie] egtis kiam komeneciz fosado por la unua

fervoio en Svednjo. Gi estis fervejo :Fryksta-
banans inter la lagei Fryken ka) Klarilven eun la
provineos Virmland, ée kin fervojo la verkinlo estis
oficanta de printempo 1849 j. kiel nivelisto kaj kon-
trolanto. La wverkinlo rakontas Jjenom: Frue prin-
tempe en la j. 1840 oni komeneis éinjn preparcjn por
la realigo de la destinita fervojo inter la lagej Fry-
ken kaj Elariilven. Entrepren-kontrakto por realigo
de terenlaboraj kitp. estiz farita kun konata konstru-
isto de #ozeoj, pontoj kaj pregejoj s-ro Fundler. Mi
mem ricevis la oficon kiel kontrolanto ée la enire-
prenisto. Laii mia devo, mi energie komenecis la pre-
paradon de la laboro &e smia fervojos por esii la
unua, kin komeneis konstroi fervojon en Sveduio,
Tamen s-ro Sundler volis prokrasti la laboron gis la
frosto malaperus. Fine, komence de magjo 1844 mi
konsentigis s-ron Sundler sendi al laboroe vagonetojn
kaj fosilojn. Cio alvenis kuone kun unu malinounlo,
ples-militestre kaj elspogtestro el la urbo Amal. La
maljunulo havis nenian scion kiel oni kKonstruos o-
spojn aii fervojon. Li estis dungita de sro Sundler.
Foje mi sidis en la gastejo de Illberg kallulante pro-
filojn, kiam mia maljunulo enirvis kaj je mia granda
mire prezentis sin kiel spoitisto por fervoja konstru-
ados. Tio, nome, estis la titole por la laborestro de
Gida- kaj Trollhiitte kanal-konstrnado. Li diris: Mi
komprenas nenion pri tin-éi okupo, sed i esperis je
mia afabla helpo, kinn mi nature dondis al 1. Sam-
tempe 1 petis min nomi lin zonklos. Baldafi mi estis
dirinta al 1i: «0mklo, éu mi oun ira komenei la la-
boron®: Mi jam markigis kaj profiligis la ferenon
je unu kvarono da mejlo, kiam i venis al mi mal-
arail tio, ke i antafie kontraiistaris, Do, ni alvenis
al la foseo ée la mastejo de Tllberg, kie la fervojo
estis komstruota. Subite la maljunulo ekvidis blan-
kajn markoin nomeritajn. Toj i diris: sKion 1io-&i
signifas?s Mi respondis, ke tio monfras kie la fervojo
patos  konstruita. :0Onklo: widis la altecon de la
pstonia fervoio kaj elfluejoin je amban flanko) kaj
kvankam ne estis tie malfacile komenei la konstruo-
adon i diris. sJes tamen Sajnas al mi, ke oni devos
tien-61 alporti milojn da vagoned da tero por la digoe,
Ai respondis, ke tie la alteco de la digo ne estos pli
ol du futojn, sed ke en aliaj loko) estos pli malfae-
ile. Poste mi montris al 1i la lokon, kie oni forfosos
la. teron kaj 1i miris, kial oni devas tie-Gi forfosi la
teron, se la fereno estas ebena. Kiel estigos, se la
pluvo plenigos la kavajon. Fininte élujn klarigoin
al la honcrinda podtestro, mi diris al 11, ke la plano
de la konstruado de fervojo cstas pretigita kaj ke
oni devas tu] komenci labori, Sed la maljunulo res-
pondis, ke s-ro Sandler pereos per lio-¢i entrepreno
kaj ke li me eslus veninta &i-tien, se li estus tiomn
seiinta. .

sNur estn trankvila sonklos mi diris 8o eslos
hones, Tinn interparcoladon aoskultis kelkaj scivol-
emulo] kolektifFintaj tie. Mi ilin demandis, éun ili vo-
lus labori je fervoia konstruade, Meditanie iom ili
decidifis komenei ba laboron. Mi postulis, ke ili de-
prenu la jakon kaj komencu la laboron. Mi eklkaptis
la fosilon, plenigis per terajo la vagonon kaj trans-
portis #in al la estontas fervojo. Do, mi povas min
nomi ela unua fervoja laboristo de Svedujos. Tio
okazis la G-an de majo en la 3. 184% je la 10 horo ne
malproksime de la gastejo Illberg.

T Tervojn laborado dafiris seninterrompe  kal
<Frykstabanans jam en proksima jaro estis malfer-
mita, Kego Oskar T, kune kun gia familio preterpasis
la provimeon Virmland okaze de sia vojago al Nor-
vepuio kiam la fervojo estis malfermita. Apud tin

loko trovifgas monumento por mermorigadi kie estis
komencita la labore por la anua fervojo. En la Stono
extas skribite: :Tie ¢ oni komencis la laboron je la
unua fervoio en Svedujo la 5-an de majo 1849 je la
1t horo de lentenanto O, Adelskald.

Ll Sivnalen® sveda forv., sindikeba gezete drad, [ Mediniug, Mosaz, Swvedufo

LA INFLUO DE LA GRANDAJ MALVARMOJ JE
LA FPERVOJOJ.

a grandaj malvarmo], kivjn ni havis en Hiaropo

I dum la lasta vinlre estas gravega malhelpajo

por la fervojoj. Ili malfaciligegas la trajneir-
kuladon: la personaron ili devigas labori en preskai
neeltenehlai civkonstaneod, kaj ili malutilas multe al
la materialo.

Ciuj laboroj postulis grandajn penadojn, car la
clkstere laboranta personare devis prizorgl la dejoron
en kondigo), kinj fre malpliigis gian laborkapabl-
(0T

L trajnordigistod pli ol aliaj suferis, dar estas ne-
pridisknteble, ke la trajnordigado estas dum gran daj
malvarmoj, kaj precipe dumnokte unu el la plej
penigaj. Tay post elivo el sia domo, la trajnordigisto
devias batali kontraii glacia malvarmo, kin turmentis
lin dum pluraj horoj, kaj kiu rigidigis lin. — La
itupetoj de la vagonod kaj la tero tute frostitaj mult-
obligis la glitdangerojn. — La salto dum la irado ne
plu estis ebla, La formado kaj la bejtado de la vago-
naroj necesigis nekutiman fempon. La malfacila hej-
tado dum la lasta vintre provis tamen novan favora-
jon de la elekirigo, dank al kiu la volaganto] ne
frostis, kiel en vaportrainod, kie oni eé devis varm-
iwi ilin per Bmirfrotadoe kaj varmaj trinkajoj. La
knnigado de la vagonoj, de la hejttube], de la brem-
siloj, de la balgoj kaj de la ponteto] inter la vagono]
estis  freege peniga. Ofte oni devis unue disrompl
glacipecojn, aii varmigi per fajro, antan povi tion
Fari. La vaporhejttnboj frostis kaj eé eksplodis; la
rimenod de dinamoj por lumigado de la vagonod
rompifia kaj la tiraparato] ankai igis pli rompemsi].
La vaporlokomotivo] havis tre ofte frostitajn akvo-
aii  vaportubojn, kaj e& la fluopren-aparato] de
ln elektrai lokomotive] suferizs pro la granda mal-
vnrmo, — Sur la vojo, oni konstatis reldisrompigoin
kaj, Irie la tero estis malseka, mulinombrain Bveloin
da relod, kinj:estis tre danfera] por la trajnoj. —
Ankait la elektraj aparatoj suferis: pro glacio en I
tuneloj (apud la kontaktliniej), pro placiign de la
oles on la interrompaparato], pro &veloj sub aparat-
soklod, ktp.

Qe estas vero, ke la malvarmaj ondoj eslis katizita]
pro- malnormalees de la sGulf-streams, kin kotime
iomete mildigas la okeidentajn regionoin de Eiropo,
ni espern, ke la aerflus) venonte ne plu trompigos,
por ke la malvarmo siberia kaj polusa restn lie,
kie nelk homoj kaj nek besto] suferos.
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La tarifo de la fervojaj kaj &ipaj entreprenoj de
Svisujo por lg transporto de societod 18is depost la
nnua de maio 1920 ankoran pli favera ol antaue por
la vojafantod: la postulata minimumnombro da per-
sonoj estas malplialtigita de 12 &is 8, ka) la taksoj,
kinj estis antatie po 10% plamalalia] ol la prezo de
du vojado] de simpla irado, estas nun 15% pli mal-
altaj; fine, la societo] pagas nun nor ankoraid la
duonan  supertalkson por rapidirajnoed, anstatail la
futan lkiel antaie. Tiuj-&i malpliigoj estas interesaj
kaj permeses al malgrandaj grupo) da personoj fari
interesajn kaj ne tro multekostajn vojagojn tra nia
heli landao.
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Dum Majo, ¢ie en Svisujo oni parolas pri la »Festo
de 1o narcisojs, kin okazas éinjare en Monlrenx, sur
la bordoj de la lage Lemano, en @armega regiono
nomita la sRiviera Suissex. Tiu-¢i festo, iomete sl
mila al aliaj florfestol de aliaj wurboj, estas éam
sufice prava okazajo, tar krom la foiraj allogajol,
krom la skonfeti-batalojs kaj la iluminado de la
urbo kaj de la lagborded, belega teatrajo (Baleto)
rusaj, Baletoj wienaj, Baletoj de la Parisa Opero
aii de la sMonnaie de Bruxellesq) kaj gefe la 2Corso
flenrie lirade da veturilod ornamataj per florod,
belaj junulino] kaj éarmaj geinfanoj altiras mull-
nombrain vizitatojn, kinj necesigas speeialajn traj-
nojn, okazas multe da laboroe al la fervoejisto] kaj
felice ankai alportas monon en la kasojn.

_

Je la 31-a de marto 1929, la Btataj Svisaj fervojo]
specialan oficon por la psikoteknikaj ekzamenod.
Tin-éi ofico ekzamenos la junulojn, kiuj deziros 1G]
lernantoj en la riparejoj, en la tirservo (lokomotivo])
kaj en la stacioservo. Gi devos plie konformigi la
psikoteknikajn metodojn al la kondiéoj de la svisa]
Fervojaog.

Je la 31-a de marto 1929, la Stataj Swisaj fervojod
de Svisujo ckupis 33224 personoin kompare al 35604
je la sama dato de la lasta jaro, kaj tamen la la-
boro ne malkreskas éar la superresto de la enspezol
pslis fine de la lasta jaro po 19670432 Frankoj pli
alla ol fine de 1927

La instalkostoj de elektra trajntirado ¢ée Stataj Ter
vojoj en Svislande. La unua kaj éefa parto de la
instalo de eleklra trajotirado estas nun farita en
Qyvislando, Gi datris depost 1907 gis 1928 La lasta
jarreaporto de Stataj fervejej Ull]:}&l‘-‘-’:'l!:l pri tio re-
sumon e] kin eltiras jenajn detalojn:

1666 km da linio] estas nun elekirigitaj; ili egal-
valoras je 57% de la tuta vojaro kaj je 87% de la
tutn trafike. Krom la elspezoj por plifortigado kaj
anstatanado de metalponto], pro enkonduko de pli
pezad lokomotivod, la instalkosto) de elektra trajn-
tirado atingas sume 675 millonoejn da svisad [ranko],
kinin oni atribuas tiel (en miliona)):

generdalajo) (plandesegno] kaj projekt

atudadoe]) 2.5
Akiro e akvo-forlo a,l
Produkiejoj de elekira forto 148 2
Floo-transportlinio] i,
Hubstacio] por la disdono de la Tluoo 406
Kontaktlinioj (8745 km inklusive duoblaj-

vojo) en la stacio]) 116 3

Hu]r.iji'iku_tlu de la 1”?(‘-1'% spaco  en la
luneloj kaj sub saperaj pasejoj 154

Aliigadn de la instalod je malforta tfluo T
Instaloj en Jda lekomolivripare)jo), de-

ponejo), ktp. 11,1
Adeto da 2392 elektral lokomotive] kaj

5 molorvagono] a8

Dum 1928, la prodoktejo] de elektraforto liveris
36 milionoj da kilovath., kiud kostis 469 centimo]
po kilovath., La fervojoj unzis 4084 milionog da ili; la
reston, ond wvendis al privata)] entreprenocj.

La elektraj lokomotivo] ftrairis 29 milionojn da
lekomotivkilometro], tio estas 63% de la tuta irado.
La laboro de la elektraj lolkomotivo] estas po 8692
miliono] da kilometro-tune], dum Ia sumo da km-tunoj
estis po LERH miliono].

W Berrashon, Hernr, Seislardo

Bk oS0l 8=k A NoboVe 6

LA HUNGARAJ FERVOJISTOJ MALSATAS.
!- ntatn kelka] semajnoj prezentis la hungara fi-

nanea ministro &l la parlamento bodgeton por

la jaro 1929/1930. En sia parolado li akeentis,
ke la stataj fervojo] estas Glam malpli profitodonag
kaj, ke la enspezoj malgran kreskanta trafiko mal-
altifras, La katzon de & Liu state 11 widas en ;ﬂta,j
salajroj kaj pensicd, en malaltigo] de la tarifoj kinj
jam estis donitaj kaj kiuj en estonto estos ankoran
donotai. Spite al sia antaia opinio pri altaj salajro].
kinj laii =ia propra elkalkulo estas 52% de la enspe-
w0d, 1i tamen konfesis, ke la feryvelisto] tute ne rice-
vag iro altan salajron, kaj ke la hungara &tato al
sing ofieisto] kaj iliajg fmiliog eé ne donas la ekzistan
minimumen,

Tin ¢ seiigo venis sen ke in demandis, Antan kelka
tempo interpelaciis la gocialista  deputito Daniel
Varnai la ministron pri la neeltenebla stato de la
altivai kaj pensiitaj fervojistoj. La ministro diris
tinm, ke la financa slato de la fervojo] ne permesss
plialligi la salajrojn de la fervojistoj Jje 23%, kiel
#in postulis Varnai. En la pled bona okazo povas
aeti tin & plialtige 8%, kio signitas jam la elspezon
de 32 milionoj Pengd (22, 5 mil. R. AL} pli ol normale
Par plibonigo de la peosiod ne estas sufice da mono.

Varnai protesti= kontrai la malgranda promesila
altigo, konirai la maljusta divido de la funkeia
premio, kontrag la malfortige de Statfervoja) h:
naneaj per nenecesaj malalligo] de la iarifoj kaj
per fretkompensoj. Gi nenion helpis, :

Tri tagoin post la interpelacio decidis la ministrog
e Horthy plialtigi 1a salajrojn de la fervojisto] je
B%. (11 estag guteo da akvo sur varmegan gtonon, La
hungaraj fervojistoj malsatas. La ministro mem
flixas J;ri?f.lr?. F.* — Rulteno trad. fofa Zupantd, Beograd, fugosiavajio
PARLAMENTA DOEUMENT(O PRI AUTOMATA

EUPLAIN).

a franea parlamento sin okupadis jam plurfoje

per la demande de aiitomata kuplado. En l1a

jaro 1924 prezentis la deputito Aubriot legan
proponon, pri kin oni multfoje konferencis kaj kl’lll.
petia fine transdenita al la parlamenta komitato pri
publikaj laborsi. Tin é1 komitate principe aprohas
la proponon de Aubriot kaj rekomendas al la parla-
mento akeepton de lego, kin devigus la fervojain
administraciojn de Francio kaj de iliaj kelonioj en-
kondulki aftomatan kupladon antan la 1, Januaro
1924,

La depntito Jules Moch motivas la proponon per
ampleksa, profunda kaj interesa raporto. Li donas
koneizan historian resumon pri enkondoko de ailo-
mata kuplade en Useno, Japanio kaj en aliaj lando].
La teknikan flankon de la problemo 1i klarigas en
honepa maniero, ¢ée kio i memoras aparte la pro-
vojn en Hraneio, Tie & instizgas s-ro Moch, ke la
teknikad instancoj jam foje finu la antad pli ol 25
jare] komeneitajn studoin kad ke ili sin clnl’i::itiwa
psprimu. La provoj kaj studo] ne devas plo fari la
impreson, ke ili estas oportuna ilo, por ke oni venu
fpperale al nenia rezultato.

Moch plue konstatas, ke la oficad riproéoed pri la
elprovitaj aparatej estas parte formalaj, parte perdas
sian konvinkan proveon kaj poste ili ne estas sufiée
oravai por kurafizi la oficojn definitive malakeepti
la proponitain inventajojn., Li konsideras la opinion
de la forvojisto] mem kaj diras €e fio: N1 konfesas,
ke ni al la ofte kordiraj plendoj kaj al la esprimitaj
deziroj de la fervoiistejd atribuas pli grandan gra-
vecon, ol al la instraitaj raporto], kiuj estas verkadtaj
e trankivilo de ofiea éambros.

Por elkalkulpdo de la elspexol supozas la rapor-
tanto, ke la veturila parke de la franeaj fervojoj
nombras G00.000 unuojn, kaj ke la uwzaddatiro de ku-
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plada aparafo pstes dudek jaroj. Idi taksds la aéetan-
kaj la muntan-prezon por po kuplada aparato 2.000
IFre. (330.— K. M.} kaj la rimedojn por subtenado
30— Frs. (h.— R. M.} por pe kuplada aparato kaj
po jaro. Temas do pri nnufoja elspezo de 24 mi-
lardoj da frankoj (3954 milioney R, M) dividota]
je dek jaroj kaj post finota ekipo de tnta venrila
parko, pri knranta elspezo de 36 milionoj (3.9 mi-
lionoj K. M.) po jaro por la subtenadrimedo] kaj de
120 miliono) (198 milionoj] B. M.} por la deskriboj.

Aliflanke oni havas elkalkuleblajn kaj neelkalknl-
eblajn #parajojn. La elkalkuleblaj &parajoj je per-
sonaro kaj je ordiga) lokomotivoj estas lai s-ro Moch
por la francaj linioj B0 milionoj frankoj (182 mi-
lionoj B. M.} po jaro. De la neelkalkuleblaj kaj de
eble neatendita] efikoj 11 esperas, ke ili fate donos
ekvilibron infer la kuranta elspezo kaj la #parajo.
La unufoja elspezo estas lad la opinio de la rapor-
tanto nenia nevenkebla malfacilajo. Ce divido je dek
ﬁrnj gi tenms la budgeton de la fervojoj en ekwi-
ibro.

Fn la sociala éapitro de la raporto etas atakata
upue la regularo pri certeco, kinn malobei estas ne-
eviteble. Poste estas pruvata lan la statistiko], ke
post la enkonduko de antomata kuplado oni kun
certeco devay atendi konsiderandan malaltigon. de la
akeidentofteco.

Por ke oni ne argumenfu, ke antai la realifo de
internacia interkonsento pri la tipo de la estonta
atitomata kuplado oni entute nenion povas komened,
decidas la artikelo 2 de la prezentita lefa propono
Jenon: »Ne havante inn internacie rekomenditan
golvon devas la francaj fervojoj dum la starigita
tempolimo ekipi éinjn stajn veturilojn je ambaii
flankoj per unu atitomata kupladaparate, kin per
simpla premo ebligas kunkupladon de la tiriloj kaj
interligon de la bremsa- kaj de la hejtad-kondukajo.
31 devas precipe ebligi la kunkupladon kun é&iuj
ting wveturiloj, kiuj estas ekipitaj per tiriloj, difi-
nitaj laii la Berna konferencos

Bl QLT R — Boetleno frad, Joda Zupanid, Beagrad, fngosiovafo

NgsmmOeaaler = F o im A =R 0

PRI FAKESPRIMO :FRETI..

Nia korespondanto Giuseppe (arofano aperigante
stan artikolon pri :fretiz invitis al diskuto pri la
tatigeco de la esprimo. Lia semanta mano sokeesis,
la semo falis en fruktodonan humon kaj la fervoji-
staro Buldas grandan dankon al la sperta samideano
Grenkamp pro lia inaigore de diskuto pri fer-
vojaj faka] esprimoj en nia revuo. Ni esperas, ke
tin i bona ekzemplo havos multajn imitantojn, éar
disknto pliriéigas niajn seiojn pri diversaj noeiod
kaj pliakrigas la limojn inter parencaj nocioj.

G.G. ecerte ne arogas neerareblecon kaj la redakeio
aperigante la artikoleon ankai ne inteneiz forigi la
esprimon =frajtiz aft enkonduki novan esprimon
sfretie, Ni raportiz nor pri la la evoluo de ambai
gsprimoj kiuj aperinte en nia vorfar-trezoro komence
estis nzataj samsignife kun :kargos en senco de
Ripa Bargo. Ankorail Christaller indikanie la deve-
non de sfrajtos (de Verax) kaj de sfretos (de Fuleher
kaj Lang) preferas la esprimon frajtos en kunmetsa-
Jjoj »frajtletero, frajtsumos, sed Karl Minor diferen-
cigas jam inter ambai noeioj uwzante =frajtos en
seneo de stransportkostos ka) sfretos en senco de
vBipa garfoe. Same diferencigas la vortaro de Can-
sk¥-Riedel kaj la bonega vortaro de Bennemann, en
kiu jam estas preferata la radiko sfrete en lunmet-
ajoj sfretajo, fretletero, frettarifos verfajne, éar pli
bele sonas €1 tin] kunmetajoj, ol sfrajtajo, frajtle-
tero, frajttarifo« estante krome malpli longaj, kin

cirkonstaneo decidas en la komerea vivo,

Raportinte pri la eveoluno invitas G.G. al- diskiito
kaj esprimas mem atan opinion, ke la evoluo tre
taiigas por la fervojistaj bezonoj, kin opinio kom-
prenaeble ne decidas. Ni esperas, ke la disknton parto-
prenos ankail la fakvortara komisiono proponante al
la fervojistare la nzotan esprimon, kaj fine decidos
la nzo de nnu el ambai esprimod destinanie la alian
al arkaizsmo. :

La eirkonstanco, ke sfrets estos dusignifa, ne mal-
ntilos, ﬁd‘.l Jam en vorlaro de Kabe oni trovas tiajn
esprimojn kaj same, kiel en naciaj lingvoj ankai en
Haperanto neé ekestos miskompreno, se »fret. estos =
nzata de avkitekturisto] kaj de fervojisto] en diver-
Sl Serneod. .

Be fakuloj ne deeidos alie, ni rekomendus uzadi
la esprimon »frajio: en seneo de stransportpagos
(france Frais, germane Frachtkosten) kaj »fret: en
senco de stransporto de komereajojs (germane ver-
frachten), éar tre oftaj kunmetajoj de & tin esprimo
estas pli faeile prononeeblaj ol la kunmetajo] kun
sfrajte. La redakeio.

POR PROPAGANDO

Stevan Slofnid, prezid. de I A. E. F. Beograd, Jugostavijo

ORGANIZO KAJ PROPAGANDO.

"-ri{'iu.dln de nia asocio trovigas jen jam la kvi-
nan jaron en la manoz de jugeslavaj fervoj-
N isto). ;

Multaj niaj anoej ne scias, kia estiz Ia stato de nia
asocio antan 4% da jaroj, kiam ni preniz Fian gvi-
dadon en niajn manojn. Ankafi ili ne scias kia estis
la stato de esperanto-movado en nia lando,

L staton de nia asocio ni povus mallonge kaj plej
trafe esprimi sekvantmaniere: #i estis mortanta.

Kontratie, la stato de esperanta movado en Jugo-
slavujo trovigis tiam en plej esperiga komenco, La
antanbatalante’ en €i-tieaj fervojistaj rondoj estis
nia diligenta vieprezidanto kaj redaktoro s-ro Tlija
F. Puhalo, kiu tiam estis delegito de 1. A, E, F.

Raportinte al eksestraro de T, A, B, . la staton
de Esperanto-movado en &i-tieaj fervojistai rondod
510 P_uhaln vigle inferesigis, kiel oni povus ekyi-
vigl nian asocion,

Tiam naskigis la ideo, ke tinn-éi gravan taskon
prenu sur siajn Eultrojn jugoslavai fervojistoj.

S-ro Puhalo ekinferesigis pri tiu-8i afero kelkain
sinjn samideanajn gekolegojn — inter aliaj ankaii
la. subskribinton. :

La akeepto de la propono okazis nur tiam, kism ni
post longa skriba kaj buia konferencado detale an-
tatividis kaj fiksis éiujn niajn farotajn laborojn kaj
eventualajn malfacilajojn, Samtempe ni konvinki-
#is, ke laborante laii antanvidita plano ni trankvile
DOVOS DPreni en giajn manoin la gvidadon de nia
aAs0cio,

La ple] malfaeilan taskon prenis snr sin sro Po-
halo kiel redaktoro de asoeia organo :La Fervoijistos,
de kies regula aperndo dependis la ekzisto de nia
asocio, '

Memkomprenehle, ée efektivigo. de nia tasko ne
mankiz ankan la efiks subteno de kelkaj niaj aso-
cianoj, pri kinj helpoj ni jam kelkfoje estis dewvi-
gitaj publike danki en nia organo.

- La asoeio rapide pligradigis kaj la estraro estis
devigata krei pli largan bazon por plua eveluo de la
asocio. La estraroe faris tion kunlaborinte kun 8&inj
anoj, de kinj multa] donis gravajn proponoin okaze
de kreado kaj post du Jaro) okaze de S8ango kaj kom-
pletigo de niaj statutod.

Nig opinio estas, ke niaj nunaj statutoj taiigas por
pleg large disvastigi la organizon de nia aszocio.
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Konsiderante, ke ankaii la aperado de «La PFer-
vojisto: estas tute kontentiga, ni povas divi, ke la
du éefa) kondigod de la efekiivigo de nia tasko estas
plenumitagd.

Nun grava] pluaj 1t1'-:l-:u1 atendas kiel la asocian
estaron tiel ankai éingn niajn laboremain anojn.

Tin] tasko] estas organizi la anojn de nia aso-
c¢lo en la :Klobojn de Esperantistaj Fervojistoje, kaj
la klubojn en la sLandajn Ligojn de la Klioboj o de
Esp. Fervojistaj: (vidu la % 12 de niaj statuto]) kaj
propagandi nian asocion kaj kune kun gi la
lingvon Hsperanto en la fervojistaj rondo].

Ni konsideras la oreanizon de nia] anoj lan dirvita
maniero esti tre grava, kvankam @i ne estas deviga
laii niaj statutoj. La laboremo de izole starantaj
anoj ple] parte estas pli mallacile ekmovigehla, ol
la laborema de organizita ano, Krom tlo, la propa-
ganto estas pli Tacila kaj pli elika, kiam oni antaie
hone pritraktas &iun entreprenctan pagon,

La devon de la organizdo de niaj anoj lat dirita
maniero niaj statuto] ne antaividis. La kaiizo pro
tio estis la inteneo konservi por nia asocio ankai
tiujn gesamideanojn, kiuj ne emas esti organizita)
en la lokaj kloboj, éar nia asocio, kaj la esperanta
movado fenerala ere bezonas la propagandon de siaj
anol egale éu ili estas organizitaj ai ne,

Li propagando de nia asocio devas esti duflanka.

La unua fronto de la propagando devas esli di-
rektita kontrai niaj gekolegod, kaj la alia kontrai
m:u administracind. Amban frontog estas Pr.‘::ﬂlle ErH-
vit]. La unua phghmmgm la anaron de nia asocio
kaj per fio cerfigos Elan ekziston. La dua fronto
alproksimiges nian movadon al gia celo.

Por akiri la necesan inlereson pri esperanta mo-
vado nl devas sentese bombardi kaj ataki la gefer-
vojistaron per éiuspeeaj por-esperantaj propagandi-
loj. La ilog uzota] kontrat Imu gekolegol estas aliaj
ol 1o iloj uwzotaj kontrat niaj administraciod, kis
nfte sidas homoj fre mal-emaj al nia movado,

Ce niaj kolegoj ni ofte havas la sukeeson én bude,
én skribe alvokante ilin lerni nian lingvon kaj aligi
al nia asocic.

Sed 1a pled efika kaj antait &o uzinds ilo estas
skribi en. la fakgazatero kiel eble plej multe pri
Baperanto, La redakeioj éiam tre volonte akceptas
tradukitajn artikelojn kaj seiigojn pri diverslandai
fervojoj. Nia :La PFervojistos havas #is nun suflice
da tiaj artikolej, kinj povas interesi éiun fervoj-
iston. Donante al la redakeiod la tradukojo de tiuj
artikoloj oni ¢lam indiku la fonton de kie ili estuas
iradukitaj. En la komeneo oni indiko pli detale, ekz.:
sTradukita el la lingvo Esperanto el :La Fervojistoq
itie aldonun la nacilingvan esprimom fervojisto) or-
gano de Internacia Asocio de la Esperantistaj Fer-
voJistojs, Ce alia tradoko aperonta en la sama nn-
mero de la fakrevoo oni indika pli mallonge, eke.
= lradukita el internacia helpa lingvo Esperanto: aii
Kl :La Fervojistos: kip. En la sekvantaj numern]
fiam ripetu la detalan fonton de la tradukita arti-
kolo. ;

Tre grava estas por tin-éi celo nia :Faka Iinle-
tarog, al kiu temo ni revenos en unu ¢l la sekvantaj
numero] de T. F.

En la ]Iﬁul]lt]g‘vd,] fakaj gazeto] oni do nepre devas
aperigl éujn niajn enketajn demandojn alvokanie
gekolegojn doni respondejn je ili. La tradokoj de Ia
respondo] ricevitaj je enketaj demandoj, prezentos
al éiu lernema fervojisto tre bonan materialon. Vi
nepre miregos kaj fuos, kiel plesurs legos viaj me-
kolegoj tiujn respondojn.

Oni devas konstante klopodi, por ke nenin numero
de fakorgano de naeia] fervojistaj organizoj aperu
aen indiko pri Hsperanto,

Poste Ia redakeiog volonte donos lokon por skribaj
kursoj de Bsperanto kaj aliaj sciigoj — ankai espe-
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rantlingvaj — pri L A, I T, landaj ligoy kaj klubo]
de esp. Tervojistold.

Lo supre priskribita maniero de la [.-rupa*"’&udu do-
nos bonajn rezultatojn ée la gefervojistaro, sed ’:'"1.
ordinare ne sufiéos por ekinteresigi fervojajn ad-
ministracioin pri nia aseelo kaj Zenerale pri la
psperanto- movado, '

Por akiri tiun-éi eelon oni devas elekti specialain
armilojn. _

Samtempe kun la aperigado de diversa) fakajy de-
mando] en la fakgazetaro oni direktu ankaii al la
fervoja administracio petskribojn pri la samag fakaj
tﬂmﬁj- )

La tradukoin de fakartikoloj kaj la supre cititajn
petskribojn oni prezentn éiam pere de landaj lgoj,
ait de kluboj de esp. ferv. ai kle ankait fing ne-ek-
zistag pere de asesorej de 1. A, K. F. kaj fine kie
ankail ting ne ekzistas faru tion izola samideano.

Nepre estas necese okaze de korespondado kun fer-
vojaj adminisiracioj uzi la oficialan leterpaperon de
nia aseeio.

Fin tinj-éi petskriboj oni povas doni jam preparitan
respondon je la enkela demando, kad our peli sian
administracion pri la opinio én &i konsideras la
respondon esti lule preciza por internacia uzado. Oni
petu samiempe la permeson por publikige de la ri-
ecevota respondo de administracio.

Tiel aganie la anaro de nia asocio pligrandigos
liom, ke I. A. B. F. post kelkaj jaroj farigos la plej
granda kaj la plej grava infernacia ‘esperantista
asocio. Samtempe pligrandigos ankatl la intereso de
niaj - &is nun por esperanto movado pley parte
nekomprenema) fakalo] kaj 1]1 alprokzimigos al nia
definitiva celo:

sl fenerala uzado de Esperanto ée fervojaj ad-
ministracio] en &iaj internaciaj rilatoje.

LA SIGNIFO DE 1. A, E T
(Opiniog da asesornj. Datirigo,)

Pri la L. A, E. ¥. mi opinias, ke g1 jam nun, mdl:
grai  &inj malfaecilajoj, Iludas gravan ‘relon en la
esperanta movado, Dank’ al la penado] de &iaj anoj
inter la futmonda fervoiistaro estas gainitaj multa]
adepto] por nia kara afero, kiuj sen tia senlaca pro-
pagando neniam estus tundataj =de la briloj de verda
stelos,

Ni ne forgesu la pliricigadon de: nia esperanta vor-
taro pere de 1. A. E I7., helpado multvalora por la
enkondnko kai praktikado de novaj radikoj en la
esperanta lingvo, ; :

L utilo] de la servoj de nia I & K. F. por la fer-

vojistn sindikata movado internaeia ne estas anko-
rail widebhlaj. Sed mi vidas por la estonto en tiag
servo] la ple] éefan taskon de nia asocio. i estu

informanto kaj interliganto inter &iuj fervojista]
fakorzganizo] dezivantaj plialtigon materian kaj so-
eian de 1o vivstato de iliaj ano].

La membroj de la 1. A.-H. F. guas kompare al siaf
neesperantista)] kolego] faktan avantagon. Pere de
sia komprenile Esperanto ili estas kapablaj infor-
migFi sen iaj lingvaj malhelpog Ii_l-l'i la penoj, zorgol.
e

gapero], sukeesoj kaj wvenko) la wtmonda fer-
vojistaro. ; :

Tial, ligante la fervojisto] Inter si per sla: gazeto
la. 1. A. I . faras bonan agon, alproksimigas ho-

meojn senfante, ke &iu] havas la samajin interesojn
kaj aspirejn. Nia asocie, tlamaniere, servante en
sla sfere al la universalaj ideoj de la frateco
kaj de la paeo, meritas nian ple] altan subtenon

materian kaj idealan. Vivao T, A, E: B!
k. Kanmacher

Moderna evoluo de la transportado postulas serio-
pripensadon de &in progresema homo  speciale

%A1l
tial, Gar la transportade estas internaeciigata. Fnter-

naciigo estas esence renufila, se ne ‘estas uwzata ko-



muna lingvo, Estas wvero, ke ekzistas kelkaj agent-
ern] por venki tinn malagrablan  aferom, sed ili
ankaii postulas, ke ni devas klini niajin genuoin al
ili, perdi mulie da tempo kaj senli sin iomete sen-
cpeval kiam ni vojagas ekster la limog de nia lando.
Do bio klarigas al ni, ke ni devas havi komunan
lingvon, éar ankaii la fervojoj okupas unuap lokon
.en la transportado internacia. -

I A. BE. F. sendunbe, en la dagre de kelkaj jarod,
disvastifos rapide kaj estos rekonita de éinj turistai
vojag-agentejoj. I. A. K. F. monlras la metodon, ke
1 volas atingi tiun idealon. Vojagantod tiam powvos
hawi- nnn lingvon, unn  vojagbileton, unu paspor-
tom ktp. :

La samaj idealoj eslas konstateblay ée la fervoj-
istaj sindikato), éar ilia eelo ne estas nar pere de
organizoj detrui Ia estraroin, sed atingi tion, ke oni
atingu plibonigon en socia kaj sindikala vivo,

Do, se mi konstatis, ke T: A, F. . havas la intencon
atingi plibonigon en trafika sfero kaj socis vive, mi
povas fufsineere diri, ke estas nix devo alifi al
L A. E. F. kaj varbi al & novain anojn,

H. f. Bustin

Mi estas konvinkita pri tio ke la Eenerala unuifo
de la tutmonda fervojislaro venps nur post kiam
grava nombro da kolego] komprenos la veran signi-
fon de 1. A.E. F. .

La plej forta kaj wasta orpanizajo profesia estos
atingita sole pere de la konvinkige kaj kora aligo
al HFsperantismo de niaj samprofesianc].

La influo de nia internacia faka movado en la
Heperantismomn estas facile rimarlebla se ni kon-
sideras nian konstantan rilalon kon la publike #ig-
landa,

B de Borrio Mariin

Infernacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistod
havas la taskon enkonduki Esperanton oficiale &e la
fervojod, sed en la estonteco &1 devas fortigi. T for-
tigo dependas de ni mem. Devo estu de #inj esperan-
tistal fervojisted: pagi la kotizon, varbhi novain
anojn, kunlabori per verke de arlikoloj por :La Fer
vojistos.

Mi invitas la kolegoin tutkore al 1a XXI-a mond-
kongreso en Budapest, I. A, BE. F. fosts la 5 ja-
ran datrevenon, do nia fakkunsido estn impona per
la multnombra partoprenc de la fervojisto]. Gis la

revido!
Enul Labf

EranEadss SR RGEA W TSGR0

Josip Kulundzid, Zagreb, Jugosiavifo

LA TIFOZA VAGONO.

n la varma pelto estas multe malpli bone: la
Ftrann ja varmigas, (kvazaii la viscero] estus
dhegtitaj per varma vino, sur la haiito eni sentas
milionon ‘da agrablaj tiklaj piketoj de malgrandaj
vesiketo] da &vito sub la lana sub-emizn), sed tial
la oreloj kaj la nazo rapide Sangidas en la pled mal-
dikan vitrom, kaj se alflugus — &ajne unu nura pli
granda negero, vitro de la orelo certe frakasifus.
Jes, en la varma pelto estas malpli bone: Kaj &i-tiel

sen  dika - gard-8irme, eé sen femizo la tuta korpo

estas egalece ekspozita al forta konvulsio de nevid-
eblaj hirtifintaj vileto] strecitaj en la doloriza ohst-
inp, nur la malvarme Evagaii ne plu dolorigas en la

homo; eéar en i eé ne plo ekzistas o por dolori: la
tnta sango amasigis sub la haito mem, por &in var-
migi per lasta fairve, por ke & resto elasts dom ra-
pidai movaoy de la brako] kaj krared.

Senfina ebena blanks spegule de la lurga ferplate,
kin ne rimarkeble transigas kun siaj mallrankvilaj
randoj en la negan fumon, krevis je dn rektaj. lon-
waj kal paralelaj maldikaj strioj. Infer la reloj ne-
surdutitaj per nege pro fie, éar ili estas sor la alt-
ajo, kiun la ventego sendese purigas, pasas homo sen
mantele meze de la negtempesto. Pro bezono . por
tlumomente =enti siajn’ korpopartojn. li svinweras
kun siaj brakoj kai piedo] kiel vundita agzlo, kiel
furiozidinta fatinoe. Bl lia budo, frostifinta en rigida
erimaco, elirags tre malforta vaporo,

Bed 28 ne estas malvarmo, kio bralsentizas 1a tutan
hatiton de la  duonsveninta misernlo. Tam 11 esfis
hejtisto de {ransoeeanaj vaporgipo]. (sopire je la
patrugo povis realiid nur kondice de s plej penegsn
laboro sur la &ipo} kaj 1i havis guste &i-tiun saman
genton, élam kiam i malfermis faiikon de la blindiga
koaksa brulajo. Ankail &i-tin malvarmo estas nor in
senmeznre forta varmo. kin transformis la hatiton
en nnn nevideblan yundon, Kag 1o sola medikamento
snr &in estas la penszoj: ,

— Omi devas persisti. Ankoran kvin kilometrojn-
[ stacio Sladedevo La tria varono. Hierail el & oni
perforte ellogigisa familion de unu  fervoiisto kaj
transportis en malsanulejon, La tifo. La patron pa-
trinon kaj ok infanoin ¢l unn vagone staranta apud
Ia relog sab la granda dia éielo. La iria vagono de &
tiec nombrite, Kl malproksime 11 gin rekonos. Gi
estas de la komisione tute surversita per kalko., Suar
Bi eerte estos la roga afifo: eniro malpermesita — la
tifn! Ah, fio estas bona: malpermesita eniro! Tinm
oni povas sendanfere eniri!, ..

=Snhite 13 esigis la Zojan penson kaj sin jetis lan
la krutajo de la dige en prefundan negamason. Kaa-
zafl en pena spirego, ornamita per glacia) stalaktito]
kaj dekoraciita per varmaj okuloj de Ia flavela; fe-
nestred, forsmuofegis 1o vagonaroe kaj malaperis.
Apenat la homo supreniris sur la digon, kaj Ia nigra
kvadrato de la lagta vagone jam delonge malgrand-
izis en malklaran punkton.

La homo ekiris antaiien inter do brilantaj striog
de krevita glacia speculo de la lern Helo.

— Ankorail kvar kilometrojn!...

Se i nun ne estng ekrigardinta siajn piedojin, 13 ne
seing én liiras: io fremda sin Sovas sub 1i kaj portas
lin kontraii la vento, kun la vento, super la venlon,
svingegas per li en ridiga senvola daneo:

— Ankoraii tri Eilomefrojn!...

En la manartiko malmeligis la ligamentod kaj liag
brakoj, wolvitaj €irkan la brosto rigidigis kiel me-
falaj ringezo].

— Ankoraii dun kilometrojn!...

Liaj okulgloboj en la orbito] estas tiel malvarmaij.
ke ef la erarvaginlag negeroj mem ilin -varmigas
kiel varmaj somera] pluvgubo].

- Ankoran unn kilemefron!...

Lia fota konsclo koncenirigis en liajn nebuligitagn
pupilojn, king rigide penas atenti vojon inter relod.
L konscio eé ne nsfas al 11 necesa por io alia. Li
eatas portata de la vento, malvarmo, negventego, 13
estas portata, portata...

— Ankorait duonon da kilometro!...

Apenail anlail la verds semaforo 11 falis. We, &i-tie
1i ne pln frostigos. Super ladaj kamentubod de la
vagono) la vente svingludetas per nigra fumo. Ouni
devas malrapide sin lreni sur ftero, #is la tria vagono.
=g la vizago ef sin frotas sur nefgo — nenio — oni
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almenait =éntas la vangojn. Ankorai iomete... Afs
koltu! Unu infane ploras en vagono.

cccAnskultal Tu virino longe kaj pene tusas en alia

vagono... Proksime de &i staras in ebria viro, blas-
femas éiujn sanktulojn kaj urinas... Ah, homo estas
¢i-tie, viva homo staras apod L, ah, kin feliéo pstas
vivi, esli savital, .,

La vive foririg, tutegale. La voéo] mutigis, tulegale,
¢ la fumo ne plu eliras el la ladaj kamentuboj —
tutegale. Be i nur povus fari ankeran uno movon,
por levigi, por forpusi pordon de la kalkita wvagono.
Kiam li premis la pordon per sia korpo, en la artiko]
krakis la osto]: linj manoj estas rompitaj?... Li
duonsvenis pro doloro, sed la pordol... la pordo
ipmate ekmovigis!... Oni ne plu devas #in fermi.
Oni devas nur entivigl... Forla malbonodoro de kar-
bole... Suar la planko estas io mola... Cifonoj?...
IEble #i estas litot ... Enfosi sin en tinjn molajoin ., . .
Kiel belege musikas elekirag dratoj ekstere kaj kiel
malproksime ili estas... Kiel bonege odoras la kar-
bolo: ah, jes, estas felico esti malsana kaj en febro
sin lasi forporti en varman hospitalon, kie bonodoras
la karbolo, ..

Lia korpo ardas. YVandoj mlatermigas, Ah, tio estas
bona, signitas ke la &éfono] lin varmigas... Lia viz-
ago estas surverdita per varmega lesivo, Ah, tio estas
bona... tio signifas, ke i havas febron, Ne, i ne
frostigos, i restos en vivo, kie la karholo tiel bonege
odoras.,.

— La slaciestro aperis tute werda: svi estas mal-
dungila, Spaié, éar vi estas la tria kategorioe... La
kasisto estas ruga kaj odoras laii vino: svi estas mal-
dungita, éar la tria kategorio ne havas protekiantoin
— ai ¢u vi, la tria kategorio havas injn protektan-
tojuts La magazenisto estas flava kaj malfaeile pa-
rolas, éar 11 tro satmangis: «la unua kategorio havas
ministragn, la dua havas parlamentancin — kaj wvit
— kiun vi1 havas?... vi devas. esti maldongitas,

— La fervojista uniformo, kiun li devis redoni al
la State, estiz blua kiel éielo en somero: sur la for-
prenitan mantelon la ekonomo skribis eiferon =111
la tria lkategorio. ..

— Elirinte antan la stacidemo, en kin 11 dek du
Jarojn servis kiel relkomutiste, 1i lastfole ekrigardis
la konstruajon: g1 estis blanka kiel skeleto. Ti ekiris:
nokto estis nigra, kvazai finbrulinta, lonlomoe he
estis, Li ekiris, ekiriz mekanike, kiel magino, kiel va-
gonaro inter la reloj.

— La unnan nokton 11 pasigis en najbara stoci-
doma atendejo. Fromatene 11 provis sin entivi en unu
vagonon veturanta al éefurbo. Oni eljetis lin — en
lin vagono veturiz tifoza familio, kiun oni perforte
ellogigis ¢l la vagono apud stacio Sladojevo.

= D fiam 11 vivis unn monaton en staeidomo],

hospitalej, karceroj, pluenirante malrapide kiel ma-

Sine sur la relej. Car en la kareervoj kaj hospitaloj
dumvintre: neniun oni lasas, For, for: sur reloj. ..
Cu eé sur lian malnovan eivilan veston la fervoia
ekonoma skribis grandan eileron »ITT«? Car kiel alie
¢in seins, ke I estas — maldungita? Kvazai 1i estus

infektita per infektmalsano, lin, la reduktitan trian

kategorion, tiuj forigadis el la vivo., Kvazaii 1i havuas
tifon oni forfovadis lin el societo, fordovadis al la
gola loko, kin estis por 1, al la tifoza vagono, tria de
la fino, sur la relvojo apud la stacio Sladojevo. ..

(Daiirigota.)
El JHrvatska Revifa® frad, Fran fanld, Zagreb, furesiauafo
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Karl fohannson, Fisjd, Svedufo e

SUR STALRELA YOJO.
Ftendigas lini' fra tutmond’ por siganl',
Vaporanta la fera ‘Eesval’, V¢
Fortesalo nutrata per akvoe kaj karb’
Obeeme &1 trotas sur &tal’,

Rapidkuras mil mejlojn tra landa vastee
Tre konstante de mare al mar’
Tra montego, krutajo sur lag’
Longdistance tra densa arbar'.
Kiam nokte vidata dum la rapidec’,

Tiam fulmas el fern okul’,

Kiel fajre flagranta rapida raket'

el sajnas al ni la grandegul’,

senlace & trotas kun granda Sarges’

Tute brave en =ia traknr, :

Al homare @i servas bonege dum pac,

Ka) sendéese por alta kultor’.

Pli ol eent jaroj pasis jam post la aper’,
Tirbatalo sur ter’ naskis gin,

Gin gent’ disvastifas al éin direlkt’
Grandamase tra mondo gis i’

Glutegadas ankorain & multon da karly,
Boed finigos &6 posta staoci’,

Hnergion elekiran post karba epok’

(i ricevos el forta tensi’,

Konkuranlo] aperis ja kontraii & nun
Trakurante Soseojn de ' ter',

Superflugas birdegoj kun ega zumad’

Kaj minaco el alta aer, :

Sed la fort' de I éeval’, la plej nobla je spee’.
Stabilifis dum sia progres’,

Kaj fiere gi trotas sur reloj de stal’

(i, la trajno, la Barfita ekspres’, ;

Eo Uilos N0 N A D0

Sat-Kongreso en Leinzip. .

Ni atentigas niajn anejn, kiuj partoprencs SAT-
Kongreson, ke lunde la d-an de aiigusto okazos en
»Popola domos je la 2080 h. lumbilda parolado pri
la temo: =Vojago en Etiropo kaj en Norda Afrikos.
Parolos nia anoe k-do Josel Peech el Plzen, Cehoslo-
vakujo, kin persone fotografis kaj belege kolorigls
la. bildogmn. i

Do, venu kaj agitu inter gekamaradoj!

K-do Hiickel informas nin, ke dom la Kongreso
okazos krom fakkunveno de Tervojistod ankai pu-
blika fervojista kunveno la San de atigusto je la
20-a horo. La publikan Kanvenon kunvokas loka sin-
dikato, kin montras grandan simpation por Esper:
anto “kaj donas al #i diun eblan subtenon., Antai
la kunveno estos prezentataj al la éeestonto] mnztk=
ajoj k. t. pl. La anoj inteneantaj partopreni la kon-
greson selign siajn adresojn al k-do Masse Hiekel,
Altenburgstr, 18, Leipzig 8. 3, Germanujo.

AVIZO! ;
Mi informas la kolegojn, king mendos la insignon
rekte de mi, ke, por eviti poftelspezojn, estas prefe-
rinde pagi per postmandato, sur kies malantaiia
tlanko oni nnr bezonos indiki la nombron da in=
sigmed kaj la precizan adreson de la mendanto. Por
ln ancj en landoj, kiuj ne havad postmandat-servon
kun Svisnjo, mi seiigas, ke respondkupono valoras
po 8 centimoj. Ne proskrastt mendi 1o insignon dé
nia 1. A, K. F. William Perrochon, fervojoficisto,
Neunfeldstrasse 34, Berno, Svialando.

ebenaj’,

Atistrujo .

Por akeeli la esperantan movadon ankaii inter
fervojistaro, la afistria fakgrupo de A 1. L. B in-
tencas komence de Seplembro 1929 arvangl en la
afistria alpa montaro, gFeneralan renkontifon 'de
eeper. Tervojisto] el eksterlando kaj Atstrio. Fkster-



landaj 5;1111fnkn.m:ri pEfns Imtni.uj fari sugestojn. kaj
proponojn pri tin & afero je la adreso; Josef Zink,
asesoro de 1. A, B, F. Wien X, Dampfeasse 2106, Kun-
helpo tiu-eela tre dezivinda,

Esperanto-Societo de la Finnaj Fervojistoj havis
slan 5-: an jarkunvenon en Kelsinki la 31-: an de pa-
sinta marto, Kiel prezidanto estis denove elekiita
staciestro Hugo Salokannel, Salminen, vileprezidanto
telegraliste Salonen, Salo kaj kiel sekretario-kasisto
telegrafisto T. A. Lindberg, Urjala. La malgranda
societo arangis doam la pasinta jaro 4 paroladoin,
kiugn faris la prezidante en diversa) lokoj, kaj dis-
donis flugfoliojn por frajnistoj kaj podtvagonisto].
Direktoros de la Esperanto-Instituto de Finnlande,
filos. magistro Vilho Setild faris, lan peto, éiprin-
tempe. priesperantan paroladon ée lernokurso] por la
fervoja] fokeiantod en Helsinki, Estos treege desi-
rinde, ke la agado de la Societo farign pli vigla, pli
energia kaj entuziasma ka3 ke éind esperantistaj fer-
vojlasto] tuj alifga al sin propra soeieto,

Tre estimataj gekolerpoj Pollandaj!

Mi havas la honoron komuniki al Vi, ke la eslraro
de L A. K. 1. komisiis al mi la asesoran postenon por
Pollando. Mi permesas al mi peti 1o gekolegojin, kind
estas afablaj kunlabori kaj intencas preni sur sin
fukeciojn de delegito], kunlaborantoj kip., ke ili bhon-
volun anoncl #] mi siajn adresoin. Bi organizis en

Lwow, & ®ocieto de Abstinentaj Fervojistod, espe-
rantan rondeton de fervojisioj] kaj mi komencas

gvidi kurson de Dsperanto. Sajnas al mi, ke ekzistas
en Pollande multaj izolaj désp. feurmmtu_j kaj ne
konante iliajn adresojn mi turnas min al ili pere de
L Fervojistos, ke ili bonveolu organizi similajn
rondetojn e lokaj fakaj kaj sindikataj societo] fer-
vojistaj. Pollando estas lulilo de BEsperanto, sed be-
dafirinde esperanta movado preeipe inter la fervo]i-
staro estas tute dormanta. En Jan—Marta n-ro de
Lo Fervojisto: estis presita informo de la estraro
de TAEF pri mia asesora posteno en Pollando sed
ris nun neniu pols kolego bonvolis sin turni al mi
por informao.

Gekolegoj mi atendas Viain adresojn!

Jozgef Kucharz, asesoro

£TY Lwow, Na Blonie 54/a.
Jugoslavujo

Iin »Zeleznicki Almanahs: (Fervoja Almanalo por
la J. 1925‘:“:3*}] Ba6 pafa, iom pli granda o la formato

tato en Beograd, aperis artikolo yerkita de nia pre-
gidanto s-ro Stevan V. Stojnié sub la titolo »Trafike,
internacia interkomprenigado kaj Esperantoe. La
almanakeo enhavas serlon da ionteresaj artikoloj ver-
kitaj de plej sperta] jugoslavaj fervojaj funkeinloj
kaj estas sendube grava sukeeso d propaganda vid-
punkto la aperigo de priesperanta artikole en &i. Al
g-ro Stojnié ni pro la sukeeso atingita gratulas, |

Zagreh Ci-tiea Klubo de Esperantistaj Fervoiisto]d
malfermis la kurson por komencanto]. Gvidas la
kurson malnova pionire s-ro Budolf Rubéié, inspek-
toro de Posta Dirvekeio. La kurson parioprenas 10
DETEOTO ). -

SCIIGO) DE LA ESTRARO

Lt L =10 tde »La Hervolistos estas 12-paga por
|[1unut-u.] Junic-gulio 1929, Ni devis eldoni la n-ron por
2 monatoj pro tio, far la redaktoro forestos dum
menato] julio kaj :mz.z:u:atﬂ el Zagreb, pro la korac-
ado e maro, La anojn ni petas, ke ili bonvoln tion
konsideri., Venonta n-ro de :La Fervojistos aperos
dum septembro por monato] angunsto-seplembro kaj
anlkail gi.ampleksos 12 pagojn.

En fiu-¢i n-ro ni deyuns, laii % 61 de niaj statoto],
publikigi la jarraporton, éar dum Universala Kon-
grese en Budapest okazos la jarkuonveno. La estraro
pridiskutinte la ateron decidis informi la anejn, ke
ne estas eble al ni publikigi la jarvaporton pro pla-
ra] kainizo). Plej gravaj estas troa okupiteco per ofi-
caj devoe] kaj ankainl la konvinko, ke la publikigo de
la raporto ne havus signifon, éar apenaf ekkomeneis
pli vigla asocia vivo, post kiam denove aperadas la
reviue. Anstatan aniskunltado de la jarraporte dom la
Jarkunveno, oni priparolos aliajn gravain aferojn,
kinj koneernas nian movadon, La Jarraporto por
Liu-@di jaro estos prezentita al la anod en la decembra
n-ro-de i revuo,

Cetera) publikigitag
restas en la tagordo.

La estraro petas la anojn — speciale la asesoroin
— ke ili bonvolu la korespondajoin dum julio kaj gis
15-a de aigusto sendi je la adreso de vieprezidanto:
Ilija F. Puhalo, Poste restante, Dubrovnik T.
{Dalmacio) Jugoslavujoe. La vieprezidanto plenumos
sian funkeion ankatn doam ting do monato.

punktoj de la jarkunveno

de L. B\, libro — eldonita de aparta redakein komi- La estraro.
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ﬂEHﬂSLﬂ‘r‘ﬁ.KUjU: Bretislay Pittner, Grégrovao ul, 30, OLOMOULC, % DANUJC: Marlin Falsberg, Nyborpzade 2, AARHUS, & ESTOMUJD: August
SOMNO. staciestro; RISTL * FINNLANDO: H. Salokannel, staciestro SALMINEN. % FRANCUJIO: Chadrles Kanmacher, 6 rue do Marais Vert. STRAS-
BEOURG, # GERMAMUIO : Alfred Petzold, Scharnhorststr, 4371 1. LEIPZIG 5, 3. % HISPANU]O: Emille del Barrlo Martin, Apartacdo B3, MADRID, =%
HUMOARLIO : Emil Lisbl, Mészaros u, 19, BUDAPEST, & ITALUIO: Audagna Bernarde, sir. Ferrero n=ro 1 TORING, JUGOSLAVUIO: Josip Zupi=
nid, Kroneka 1311 BEOGRAD. & LATYLR]O: Mikaolao Blumbergs, Dlka lela 24, dz. 1, JELGAVA. % MEDERLANDG: A, Pelder, Rijn en Schikade 61,
LEIDEN. #* NORVEGUJO: R. Horrisland, MNestun ap. Bergen, ® POLLANDO : Jozefo Kucharz, Ma Blenie d/a, LWOW. % SOVETIO : Petro Soroko,
:,’ran.m POPOVKA. % SVEDU]O @ Ernst Eriksson, Wiisterasgatan 2, STOCKHOLM Wa. & SVISU)O : Svisa Asoclo de Esp, Fervojisto], Postkesto tr:me:itn
560, BERN. =% USONC : Charles C. Fears, 3007 W. Parkway, LOUDISVILLE/Ky.
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Kﬂfffﬂj ) {:‘i'u anag paginle fa kollzon ricevas monate aficiafan organon LA FERVONSTO". Okaze de alifo ricevas la

ane degitimacion, statwiefn, kaj éinfn ev. oficialafn eldonafofn de fa asocie, — La kefizo por &iuf landof estas |

Dolare an egalvaloro. Abono estas la sama kiel fa kolizo, La koffzo esta sendala je Ia adrese: Infernacia Asocio de {a Espe-
rantistaj Fervofistoj, Zagred, Strofarska cesta, fugoslavefe, Jugoslavaf anof sendp la kolizon per postieko 35904,
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Ef?.i""—"’iﬂﬂ redakiore flifa F. Pulale, Zagreb, Stroferska cesta, Zelf. pavilfor Il 15 Por fo presefo respondas: Viadimir Kirin, Zagreb, Priloz Dure Defelida 2.
Presefp: Zakiadi I‘M.'nre Marodeitt Mowina ¥ Zogrebn, Frankopanska ml. M.
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